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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2018 r. poz.
1202) oswiadczamy, ze niniejszy projekt dla zadania:

Dostosowanie obiektow dla potrzeb oséb niepelnosprawnych i 0 ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, w ramach inwestycji.: ,,Budowa wiaduktéw i przystankéw kolejowych w bydgosko-
torunskim obszarze metropolitalnym BiT-City Bydgoszcz”

sporzgdzony w czerwcu 2019 roku, zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami w tym
techniczno-budowlanymi, oraz zasadami wiedzy technicznej.

Perony i mata

architektura Projektant tukasz Jaminski

Perony i mata
architektura

Sprawdzajgcy | Andrzej Sawoszczuk

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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1 INFORMACJA BIOZ

1.1 Zakres robét catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé¢ realizacji
poszczegolnych obiektéw

Zakres zamierzenia inwestycyjnego w czesci dotyczgcej perondw obejmuje realizacje

nastepujgcych roboét budowlanych:

roboty rozbiérkowe nawierzchni peronow,

— roboty rozbiérkowe wyposazenia perondéw oraz elementéw matej architektury,
— korekte usytuowania ptyt peronowych,

— uzupetnienie nawierzchni peronéw oraz terendéw przylegtych,

— ponowny montaz wyposazenia peronéw oraz elementéw matej architektury.

1.2 Wykaz istniejagcych obiektéw budowlanych

tory gtéwne zasadnicze linii kolejowej nr 18 Kutno — Pita,

— tory gtéwne linii kolejowej nr 201 Nowa Wie$ Wielka — Gdynia,

— przejazdy kolejowe w poziomie szyn (wraz urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym na
przejezdzie i oswietleniem),

— obiekty kubaturowe,

— obiekty inzynierskie w postaci ktadki dla pieszych oraz przejscia podziemnego,

— sie¢ trakcyjna 3 kV nad torami.

1.3 Elementy zagospodarowania terenu stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa i

zdrowia ludzi

Tory gtéwne zasadnicze linii nr 18 oraz 201, siec¢ trakcyjna, ukfad drogowy.
1.3.1 Zagrozenia — rodzaj, skala, miejsce i czas wystepowania

Przewidywane zagrozenia, ktére wystgpig podczas realizacji rob6t budowlanych zwigzanych
wykonaniem konstrukcji uktadu torowego stanowig:
Roboty budowlane, ktérych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza

szczegollnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczehstwa i zdrowia ludzi,
a w szczegdblnosci przysypania ziemiag lub upadku z wysokosci:

a) wykonywanie wykopow o Scianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci wiekszej niz 1,5 m oraz
wykopow o bezpiecznym nachyleniu $cian o gtebokosci wiekszej niz 3,0 m,

— nie wystepuja

b) roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0m,

— nie wystepujg

c) rozbiérki obiektow budowlanych o wysokosci powyzej 8 m,

— nie wystepuja

d) roboty wykonywane na terenie czynnych zaktadéw przemystowych,

— nie wystepujg

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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e) montaz, demontaz i konserwacja rusztowan przy budynkach wysokich i wysokosciowych,

— nie wystepujg

f) roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw lub $migtowcow,

— ukfadanie elementéw nawierzchni peronowej

g) prowadzenie robot na obiektach mostowych metodg nasuwania konstrukcji na podpory,

— nie wystepujg

h) montaz elementdéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

— nie wystepuja

i) betonowanie wysokich elementéw konstrukcyjnych mostéw, takich jak przyczoiki, filary i pylony,

— nie wystepujg

j) fundamentowanie podpér mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,

— nie wystepujg

k) roboty wykonywane pod lub w poblizu przewodéw linii elektroenergetycznych, w odlegtosci
liczonej poziomo od skrajnych przewoddéw, mniejszej niz:

— 3,0 m - dla linii o napieciu znamionowym nie przekraczajgcym 1 kV

— 5,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1 kV, lecz nie przekraczajgcym 15 kV

— 10,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15 kV, lecz nie przekraczajgcym 30 kV: nie
wystepuja

— 15,0 m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 30 kV, lecz nie przekraczajagcym 110 kV: nie
wystepuja

I) roboty budowlane prowadzone w portach i przystaniach podczas ruchu statkow,

— nie wystepuja

m) roboty prowadzone przy budowlach pietrzgcych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m,

— nie wystepuja

n) roboty wykonywane w poblizu linii kolejowych,

- wystepuja

Roboty budowlane, przy prowadzeniu ktérych wystepuja dziatania substancji chemicznych lub
czynnikéw biologicznych zagrazajacych bezpieczeinstwu i zdrowiu ludzi:

a) roboty prowadzone w temperaturze ponizej -10°C,

— zabrania sie prowadzenia prac budowlano montazowych w temperaturze ponizej -10°C

b) roboty polegajgce na usuwaniu i naprawie wyrobéw budowlanych zawierajgcych azbest;

— nie wystepujg

Roboty budowlane stwarzajace zagrozenie promieniowaniem jonizujgcym:

a) roboty remontowe i rozbiérkowe obiektéw przemystu energii atomowej,

— nie wystepuja,

b) roboty remontowe i rozbiérkowe obiektéw, w ktoérych byly realizowane procesy technologiczne z
uzyciem izotopow;

— nie wystepuja.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii
komunikacyjnych:

a) roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodéw, mniejszej niz 15,0 m
- dla linii 0 napigciu znamionowym 110 kV: nie wystepuja

— roboty wykonywane w odlegtosci liczonej poziomo od skrajnych przewodoéw, mniejszej niz 30,0 m
- dla linii 0 napigciu znamionowym powyzej 110 kV: nie wystepuja

b) budowa i remont:

— linii kolejowych - wystepujg

— sieci trakcyjnej i linii zasilajgcej sieC trakcyjng i urzgdzenia elektroenergetyczne - mogg wystgpic,

— linii i urzgdzen sterowania ruchem kolejowym — nie wystepuja

— sieci telekomunikacyjnych, radiotelekomunikacyjnych i komputerowych zwigzane z prowadzeniem
ruchu kolejowego — wystepuja

c) wszystkie roboty budowlane, wykonywane na obszarze kolejowym w warunkach prowadzenia
ruchu kolejowego — wystepuja

Roboty budowlane stwarzajace ryzyko utoniecia pracownikéw:

a) roboty prowadzone z wody lub pod woda,

— nie wystepuja

b) montaz elementéw konstrukcyjnych obiektéw mostowych,

— nie wystepuja

¢) fundamentowanie podpdér mostowych i innych obiektéw budowlanych na palach,

— nie wystepuja

d) roboty prowadzone przy budowlach pietrzacych wode, przy wysokosci pietrzenia powyzej 1 m;

— nie wystepuja

Roboty budowlane prowadzone w studniach, pod ziemia i w tunelach:

a) roboty prowadzone w zbiornikach, kanafach, wnetrzach urzgdzeh technicznych i w innych
niebezpiecznych przestrzeniach zamknietych,

— nie wystepuja,

b) roboty zwigzane 2z wykonywaniem przej$¢ rurociggdw pod przeszkodami metodami:
tunelowg, przecisku lub podobnymi;

— nie wystepuja.

Roboty budowlane wykonywane przez kierujgcych pojazdami zasilanymi z linii

napowietrznych - roboty przy budowie, remoncie i rozbidrce torowisk

— nie wystepuja

Roboty budowlane wykonywane w kesonach, z atmosferg wytwarzang ze sprezonego

powietrza - roboty przy budowie i remoncie nabrzezy portowych i przepraw mostowych;

— nie wystepujg

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Roboty budowlane wymagajace uzycia materialtéw wybuchowych:

a) roboty ziemne zwigzane z przemieszczaniem lub zageszczaniem gruntu,

— nie wystepuja

b) roboty rozbiérkowe, w tym wykonywanie otworéw w istniejgcych elementach konstrukcyjnych
obiektow;

- wystepuja

Roboty budowlane prowadzone przy montazu i demontazu ciezkich elementéw

prefabrykowanych - roboty, ktérych masa przekracza 1,0 t.

— elementy nawierzchni peronow

1.3.2 Wymagania dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przy wykonywaniu robét

budowlanych okreslajg odrebne przepisy w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy
(art. 21a. ust.3 prawa budowlanego )

— Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy. Dziat dziesiaty. Bezpieczenstwo i higiena
pracy. (Tekst jednolity: Dz. U. z 1998 r. Nr 21, poz. 94 z p6zn. zm. )

— Obwieszczenie ministra gospodarki, pracy i polityki spotecznej z dnia 28 sierpnia 2003 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia w sprawie ogélnych przepisow
bezpieczenstwa i higieny pracy ( Dz. U.2003 Nr 169 poz. 1650,) Dziat Il i Dziat IV - Rozdziat 4.

— Rozporzadzenie ministra pracy i polityki socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac,
ktore powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby ( Dz. U. Nr 62, poz. 288 )

— Rozporzadzenie ministra infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych ( Dz. U. Nr 47, poz. 401 )

— Rozporzadzenie ministra gospodarki z dnia 27 kwietnia 2000 r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy przy pracach spawalniczych ( Dz. U. Nr 40, poz. 470 )

— Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 23 grudnia 2003 r. w
sprawie bezpieczehstwa i higieny pracy przy produkcji i magazynowaniu gazéw, napetnianiu
zbiornikdw gazami oraz uzywaniu i magazynowaniu karbidu Dz. U. 2004 nr 7 poz. 590

— Rozporzadzenie ministrow pracy i opieki spotecznej oraz zdrowia z dnia 20 marca 1954 r. w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze zurawi ( Dz. U. Nr 15, poz. 58)

— Rozporzadzenie ministra pracy i polityki spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych ( Dz. U. Nr 26, poz. 313,
zm.: Dz. U. Nr 82, poz. 930)

— Warunki bezpieczenstwa przy utrzymaniu nawierzchni - rozdziat VIII Warunkéw technicznych
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1 (D1) ( Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr 173
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18 maja 2005r.)

Zamieszczenie ogtoszenia, zawierajgce dane dotyczace bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia - nie

jest wymagane. ( art. 42 ust.2 pkt 2 prawa budowlanego).

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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1.4 Sposéb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystgpieniem do
realizacji robét szczegdlnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do robot szczegdlnie niebezpiecznych, instruktazu udzielajg kierownik
budowy, kierownicy robdt - kazdorazowo przed przystgpieniem do realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych.

1.5 Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
wynikajagcym z wykonywania robét budowlanych w strefach szczegodlnego
zagrozenia zdrowia lub w ich s3asiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i
sprawng komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen

Wykonawca wykonujgcy prace na terenie zamknietym jest zobowigzany do przestrzegania
obowigzkéw wynikajagcych z ,Zasad bezpieczehstwa pracy podczas wykonywania prac
inwestycyjnych, rewitalizacyjnych, utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracownikéw
obcych firm na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Wytycznych sposobu dostarczania
informacji i poinformowania pracownika innego pracodawcy o zagrozeniach dla bezpieczehstwa
i zdrowia podczas wykonywania prac na terenie PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. IBH — 105
(Uchwata nr 283/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 08.04.2014 r.).

a) Srodki zapewniajgce bezpieczng i sprawng komunikacje stanowia:

— 1acznosc radiowa z nastawnig dysponujaca,

— sygnatly podawane zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji na PKP — le-1 (E1),

— tacznosé telefoniczna ( np. telefonia komoérkowa ),

— radiotgcznosc,

— tacznosé radioweztowa.

b) Srodki umozliwiajgce szybkg ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen, stanowia:

— srodki transportu szynowego ( lokomotywa manewrowa, wézek motorowy )

— srodki transportu kotowego ( karetka pogotowia, woz strazacki )

— inne $rodki transportu ( $migtowiec ratowniczy )

1.6 Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenistwom
wynikajacym z wykonywania robét budowlanych:

a) Zagrozenia w czasie wykonywania robot ziemnych mozna zmniejszy¢ lub wyeliminowaé poprzez:

— Stosowanie wygrodzen wykopow i barier ochronnych

— Systematyczng kontrole stanu deskowania

— Stosowanie przez pracownikdw obowigzujgcych zasad bhp

— Przeszkolenie pracownikow w zakresie bhp

— Bezwzgledne przestrzeganie dojazdu maszyn i urzgdzen w bezposrednie oddziatywanie na Sciany

wykopu (min. 3,5 m)
— Staty dostep do podrecznej apteczki

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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b)

Zagrozenia z tytutu pracy maszyn budowlanych

Po zakonczonej pracy w danym dniu maszyny i urzadzenia winny byé zabezpieczone przed
dostepem oséb postronnych przy jednoczesnym wytgczeniu instalacji paliwowej i elektryczne;.
Stanowiska postoju maszyn winny byé wygrodzone i dozorowane.

Maszyny, ktére mogg zblizy¢ sie na niebezpieczng odlegtos¢ do  napowietrznych lub kablowych
linii elektroenergetycznych powinny by¢é wyposazone w sygnalizatory napiecia.

Na terenie budowy nalezy stosowaé:

Srodki ochrony indywidualnej pracownikéw

Pracownikéw obowigzuje noszenie obuwia i odziezy ochronnej oraz roboczej a przy pracach w
poblizu dzwigéw, koparek i innego sprzetu takze kaskéw ochronnych.

Przy pracy na wysokosciach (powyzej 1,5 m ponad poziom terenu lub posadzki) pracownik winien
by¢ wyposazony w sprzet zabezpieczajacy przed upadkiem z wysokosci.

Srodki techniczne zapobiegajace niebezpieczenstwu w strefach zagrozenia:

Przenosne bariery

Tasmy ostrzegawcze

Osobista odziez ochronna i kaski ochronne

tgcznosc telefoniczna w biurze budowy

Apteczka pierwszej pomocy w biurze budowy

Wykopy wykonywane jako szalowane

Ustawianie w poblizu o0s6b pracujgcych w wykopach sprawnych technicznie drabin
ewakuacyjnych.

Traktowac¢ jako czynne kable w gruncie bedgce pod napieciem, roboty w poblizu prowadzi¢ pod
nadzorem stuzb eksploatacyjnych.

Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg
odpowiednio Kierownik Budowy, Kierownik Robét, Majster lub Brygadzista, stosownie do zakresu
obowigzkdéw.

Obowigzuje zasada, ze zawsze na terenie budowy przebywa przynajmniej jedna z tych oséb i
petni obowigzki osoby kierujgcej pracownikami.

W przypadku wystgpienia zagrozeh nalezy przerwaé prace i o zaistniatej sytuacji powiadomic
kierownika robét, kierownika budowy, majstra budowy lub brygadziste.

Prace przy urzagdzeniach elektrycznych prowadzi¢ w stanie beznapieciowym. Roboty prowadzi¢
pod nadzorem stuzb energetyki zgodnie z obowigzujacy instrukcjg eksploatacji oraz zasadami

bezpieczenstwa i higieny pracy

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
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e) W razie wypadku nalezy:

— Zabezpieczy¢ miejsce wypadku,

— Poszkodowanemu(ym) udzieli¢ pierwszej pomocy, a w razie potrzeby wezwaé¢ pogotowie, policje,
straz pozarna,

— Niezwtocznie powiadomi¢ o wypadku Kierownictwo Zaktadu, Inspekcje Pracy i przedstawiciela

zamawiajgcego, zgodnie z wymogami prawa.

Opracowat:

tukasz Jaminski

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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2 INFORMACJE WSTEPNE

2.1 Kraj beneficjenta
Polska

2.2 Zamawiajacy

/N
)
BYPbosSzez
Miasto Bydgoszcz

ul. Jezuicka 1, 85-102 Bydgoszcz

2.3 Lokalizacja obiektu

Przedmiotowa inwestycja znajduje sie w ciaggu linii nr 18 w wojewddztwie kujawsko-pomorskim,
w powiecie bydgoskim, gminie Bydgoszcz.

Zakres zaméwienia obejmuje wezt komunikacyjny Bydgoszcz Lesna. Infrastrukturg linii
zarzgdzajg Zaktady Linii Kolejowych w Bydgoszczy.

2.4 Przedmiot, cel i zakres koncepcji projektowej
2.41 Przedmiot

Przedmiotem niniejszego opracowania jest Projekt Wykonawczy dla zadania
pn.: ,,Dostosowanie obiektow dla potrzeb os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie¢, w ramach inwestycji pn.: ,Budowa wiaduktéow i przystankéw kolejowych

w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym BiT-City Bydgoszcz””.
242 Cel

Realizacja zamowienia ma na celu sporzadzenie dokumentacji projektowej, ktdéra uzupetni
i w petni dostosuje obiekty dla potrzeb oséb o ograniczonej mobilnoéci i niedowidzgcych,
po przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang ocenie zgodnosci WE podsystemu TSI INF + PRM
na weztach komunikacyjnych Bydgoszcz Lesna Et. I.
2.4.3 Zakres

Przedmiotowe zadanie obejmuje wykonanie projektéw oraz prace w nastepujgcych branzach:

a. perony i mata architektura,

b obiekty inzynieryjne,

g. telekomunikacja,

h elektroenergetyka nietrakcyjna.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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2.5 Podstawa opracowania
25.1 Podstawaformalna

Podstawg opracowania Koncepciji Projektowej jest:

- Umowa nr 65/IR/19 zawarta w dniu 19.03.2019 r. pomiedzy Zamawiajgcym,
tj.: Miasto Bydgoszcz, w ktérego imieniu i na rzecz ktérego dziata Zarzad Drég Miejskich
i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy na podstawie Pelnomocnictwa
Nr WOA-1.0052.448.2018 Prezydenta Miasta Bydgoszczy z dnia 24.04.2018 r.,
a jednostka projektowa:

ECO-INVESTMENT POLAND Sp. z 0.0.
ul. Filtrowa 65/45 02-055 Warszawa

- SIwz,

- Archiwalna Dokumentacja Projektowa,

- Mapa do celéw projektowych,

- Wizja lokalna oraz inwentaryzacja obiektow budowlanych.

2.5.2 Podstawatechniczna

USTAWY
e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. z 2017 nr O
poz. 1332 z pézn. zm.) wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi do tej ustawy.

ROZPORZADZENIA

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (tekst jednolity - Dz. U. 2013 nr 0,
poz. 1129, z pézn. zm.),

e Rozporzadzenia wykonawcze.

e Warunki techniczne,

e Normy,

e Standardy techniczne szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego) 250km/h
(dla taboru z wychylnym pudiem) — uchwata nr 1086/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A z dnia 13 listopada 2017r.,

e Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczgce
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii
Europejskiej,

e Rozporzgdzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei
Unii dla os6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

e |d-1 (D1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych. (Zarzadzenie
Zarzadu PKP PLK S.A. Nr 14 z dnia 18 maja 2005 r.), z pdzniejszymi zmianami,

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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e 1d-2 — Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych (Zarzadzenie Zarzgdu PKP
PLK S.A. Nr 29 z dnia 5 pazdziernika 2005 r. wraz ze zmieniajgcym Zarzgdzeniem Zarzadu
PKP PLK S.A. Nr 16 z dnia 04 maja 2011 r.),

e 1d-22 Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu (Zarzgdzenie nr 1228/2015 Zarzadu PKP
PLK S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.),

o Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektow obstugi podréznych Ipi-1,

¢ Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2,

e DIN 51097 Badanie powtok posadzkowych. Okreslenie oporu poslizgu stref mokrych.

3 OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Infrastruktura istniejaca

Na przystanku zlokalizowane sg dwa perony jednokrawedziowe o szerokosci 4,5 m, dtugosci
300 m i wysokosci 0,76 m PGS. Dojscie do perondéw zapewnione jest poprzez przejscie pod torami
w km 24,308 linii kolejowej nr 201, zapewniajac bezkolizyjne dojscie peronu nr 1 zlokalizowane
na miedzytorzu toréw nr 1 i 2 oraz umozliwia przejscie na drugg strone toréw w kierunku Lasu
Gdanskiego. Dla obstugi toru nr 2 wykonany jest od strony potudniowej peron jednokrawedziowy nr 2.

Na kazdym z peronéw zlokalizowane zostang po trzy wiaty peronowe.

Perony wykonane sg w systemie z prefabrykowanych Zzelbetowych ptyt peronowych typu P
dtugosci 200 cm wspartych na prefabrykowanych $cianach oporowych typu L1. Plyty peronowe
wyposazone sg w pas naprowadzajgcy wyznaczajgcy strefe zagrozenia w odlegtosci 1,0 m
od krawedzi peronowej. Pozostata powierzchnia peronu wykonana jest z kostki betonowej. Nachylenie
poprzeczne ptyty peronowej od krawedzi peronu wynosi 1% natomiast pozostata cze$¢ peronu
posiada spadek min. 2%.

Perony wyposazone sg w nastepujgce elementy matej architektury:

Tablice informacyjne,

Tablice z rozktadem jazdy,

Wyswietlacze SDIP,

Punktowe wiaty,

Smietniki,

Sciezki prowadzgce wraz z polami uwagi.

-0 o0 T

3.2 Niezgodnosci z wymogami TSI

Na podstawie raportu wykonanego przez notyfikowang jednostke certyfikujgca, stwierdzono
niezgodnos$ci z wymogami TSI wg. ponizszego zestawienia.

L.p. | Element Lokalizacja

- brak potgczenia Sciezki dotykowej w obrebie
wiaty peronowej ze schodami
wyprowadzajgcymi z peronu nr 1,

- brak doprowadzenia $Sciezki dotykowej do
punktu informujgcego o odjezdzie pociggow
1 Trasa pozbawiona przeszkod Peron 1 (gabloty informacyjne z rozkitadem jazdy
pociggow),

- brak zastosowania pola uwagi na konhcu
sciezki dotykowej doprowadzajgcej do strefy
wiaty peronowej,

- pas ostrzegawczy przy wejsciu do windy

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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osobowej z poziomu peronu nr 1 zlokalizowany
w zbyt bliskiej odlegtosci (30 cm),

- brak potaczenia wyjscia z peronu nr 1 Sciezkg
dotykowg, wyprowadzajgcg podréznych do
wyjscia ,Las Gdanski”,

- brak wyposazenia schodow
wyprowadzajgcych podréznych przy wyjsciu
.Las Gdanski’, w podwédjne porecze
prowadzace,

- brak oznaczenia biegéw schoddw przy wyjsciu
.Las Gdanski’, zoitymi pasami ostrzegawczymi
barwy zottej (RAL 1023).

- brak zastosowania pola uwagi na koncu
Sciezki dotykowej doprowadzajgcej do strefy
wiaty peronowej,

- brak doprowadzenia $ciezki dotykowej do
punktu informujgcego o odjezdzie pociggow
(gabloty informacyjne z rozktadem jazdy
Peron 2 pociggéw),

- przerwanie Sciezki dotykowej prowadzacej z
peronu nr 2 do windy/schodéw/kas, przez
Sciezke rowerowg kolidujgcg z przebiegiem
trasy pozbawionej przeszkod,

- lokalizacja pasa ostrzegawczego dotykowego
przy wejsciu do windy w odlegtosci 67cm.

- brak wyposazenia schodow
wyprowadzajgcych podréznych przy wyjsciu
.Las Gdanski’, w oznaczenia dotykowe w
jezyku Braile’a, informujgce o wyjsciu ze strefy

Peron 1 .
peronowej,
5 Oznaczenie trasy - niewy,starczajacy kontrast ”zgstosowanych.
elementéw dotykowych w przejsciu pod torami;
obliczony kontrast barwny K.
- niewystarczajgcy kontrast zastosowanych
elementow dotykowych doprowadzajgcych
Peron 2 . . o
do schoddw biegngcych ku przejsciu pod
torami; obliczony kontrast barwny K.
3 Sygnalizacja przeszkdd Budynek - brak zapewnienia paséw na catej szeroko$ci
przezroczystych dworca drzwi prowadzgcych do hali dworcowe;.
4 Meble i urzadzenia wolno Peron1i2 |- brak piktogramu wdzka inwalidzkiego w strefie
stojace oczekiwania na pociag (strefa wiaty peronowej)
A ) - brak umiejscowienia piktogramu
Informacje wizualne: . . ; .
drogowskazy, piktogramy 0znaczajgcego miejsce oczekiwania
5 ’ ' Peron 1i2 | dostosowane dla oséb na wézkach inwalidzkich,

informacja drukowana lub

dynamiczna w strefie wiaty peronowej (miedzynarodowy

symbol wézka inwalidzkiego).

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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4 OPIS ROZWIAZAN PROJEK TOWANYCH

4.1 WARUNKI TECHNICZNE

4,11 Oznakowanie stale

Na dojsciach do perondw z terenu przylegtego, projektuje sie system oznakowania

dotykowego. W celu zachowania spéjnosci rozwigzan uzupetniajgcych ze stanem istniejgcym,
projektuje sie elementy o nastepujgcych parametrach:

ptytki antyposlizgowe (zgodnie z DIN 51097 Badanie powlok posadzkowych. Okre$lenie oporu
poslizgu stref mokrych.) o wymiarach 40x40x8 cm stosowane pojedynczo jako tzw. ,pola
uwagi” (na zatamaniach, skrzyzowaniach, itp.). Ostrzegawczy pas dotykowy powinien
posiadac forme jednakowych znakéw wypuktych o nastepujgcych parametrach:
— znak wypukty powinien mie¢ forme $cietego stozka lub koputki o wysokosci
nie mniejszej niz 5 mm i nie wigkszej niz 8 mm, srednicy podstawy nie mniejszej
niz 30 mm i nie wiekszej niz 40 mm,
— znaki powinny by¢ rozmieszczone w uktadzie siatki prostokgtnej o wymiarach bokéw
nie mniejszych niz 60 mm i nie wiekszych niz 80 mm.
Sciezki dotykowe prowadzgce, o powierzchni rowkowanej, z ptytek z betonu 40x40x8 cm,
o witasciwosciach antyposlizgowych (zgodnie z DIN 51097 Badanie powtok posadzkowych.
Okreslenie oporu poslizgu stref mokrych.). Sciezki dotykowe prowadzg od wyj$é z perondw,
do fawek znajdujgcych sie najblizej wyjscia na peron. Sciezke prowadzacg dla oséb
niewidomych projektuje sie odsunietg od przeszkéd o min. 40 cm,
zabezpieczenie miejsc niebezpiecznych, jak np. schody, za pomocg wczesniej wspomnianych
ptytek ze stozkami wypuktymi o wymiarach 40x40x8 cm.

Oznakowanie dotykowe, na ktére sktadajg sie $ciezki prowadzace i pola uwagi projektuje
sie w kolorze zéttym RAL 1023.

Szczegoty projektowanych elementéw przedstawiono na rysunku ponizej.
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Rys. Szczegét pola uwagi oraz ptytek prowadzacych
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4.1.2 Mata architektura

W ramach projektu przewidziano zastosowanie balustrad o wysokosci pochwytéw 75 cm i 90 cm
oraz srednicy 40 mm. Projektuje sie porecze stalowe, malowane w kolorze RAL 7047, wsparte
na stupkach w rozstawie 1,2 m.

4.1.3 Nawierzchnia peronéw, dojs¢ oraz utwardzonych placéw

W miejscach wystepowania ubytkéw nawierzchni po zmianie lokalizacji sciezek prowadzgcych oraz
przy poszerzaniu istniejgcych dojs¢, projektuje sie nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

a) Kostka betonowa fazowana w kolorze RAL 7024 gr.8cm
b) Podsypka cementowo-piaskowa gr.5cm
c) Warstwa odcinajgca z mieszanki niezwigzanej — kruszywo naturalne gr.10cm

Nawierzchnia poszerzanych dojs¢ ograniczona jest opornikiem 8x30cm na podsypce
cementowo piaskowej, gr. 3 cm oraz tawie betonowej C12/15 o wym. 21x10cm z oporem
zewnetrznym 10x15cm.

4.2 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
4.2.1 Oznakowanie stale

a. Peronnrl

W celu dostosowania elementéw malej architektury i oznakowania statlego do wymogow TSI,
na peronie nr 1 projektuje sie odsuniecie pola uwagi od windy, w celu zachowania wymaganej
odlegtosci 50 cm od krawedzi pola uwagi do przeszkody. Dodatkowo projektuje sie odgatezienie
od istniejgcej $ciezki dotykowej, prowadzace do wejécia do przejscia podziemnego. Sciezke projektuje
sie w odlegtosci min. 40 cm od konstrukcji $cian zejscia, zapewniajgc jednoczesnie mozliwosc
chwycenia sie poreczy. Istniejgce pola uwagi przed schodami nalezy wymieni¢ na nowe w kolorze
z6ttym RAL 1023. W obszarze konstrukcji przej$cia, elementy prowadzace oraz pola uwagi nalezy
wykonac z elementow klejonych, z zachowaniem wymiarow okreslonych w pkt. 3.1.1.

W celu uzupetnienia pola uwagi przed fawka pod wiata, nalezy jeden segment perforowanej kratki
odwodnienia liniowego zastgpi¢ elementem nieperforowanym oraz wykona¢ na nim elementy klejone
pola uwagi, uzupetniajgce jego normatywny wymiar.

W segmencie pod wiatg w miejscu, w ktérym nie ma tawek, projektuje sie strefe oczekiwania
dla os6b poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich. W tym celu na ogrodzeniu panelowym nalezy
zamocowac piktogram zgodny z rysunkiem 4. Dodatkowo, na jednej konstrukcji wsporczej kazdej
z wiat, nalezy naklei¢ piktogram ,Zakaz palenia”. Piktogramy mocowane do ogrodzenia projektuje
sie z blachy aluminiowej grubosci 3 mm.

Dodatkowo nalezy przedtuzyé Sciezke dotykowg w strone rosngcej kilometracji linii nr 18
w celu doprowadzenia Sciezki dotykowej do gabloty informacyjnej z rozktadem jazdy, z zachowaniem
wymaganej odlegtosci 50 cm od krawedzi pola uwagi do gabloty.
Rozmieszczenie projektowanych elementéw przedstawiono na rysunku 2.

b. Peronnr?2

Projektuje sie zmiane lokalizacji sciezki prowadzgcej do miejsca siedzacego pod wiatg
peronowa. Istniejgce Sciezki nalezy dosungé¢ do opornika za ptytami peronowymi. Pozwoli to uzyskaé
wymagang odlegto$¢ 50 cm pola uwagi od krawedzi fawki. Sciezke prowadzacg wzdluz krawedzi
peronowej wykona¢ z ptytek, jedynie na wysokosci pokrywy studni teletechnicznej zachowac¢ ciggtosc¢
poprzez elementy naklejane, z zachowaniem wymiaréw okreslonych w pkt. 3.1.1. Nowo projektowang
Sciezke dowigza¢ do istniejgcego ciggu. Ubytki w nawierzchni po zmianie lokalizacji Sciezek
prowadzacych nalezy uzupetni¢ kostkg betonowg, fazowang w kolorze RAL 7024.

W segmencie pod wiatg w miejscu, w ktérym nie ma jest tawek, projektuje sie strefe oczekiwania
dla 0sdb poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. W tym celu na ogrodzeniu panelowym nalezy
zamocowac piktogram zgodny z rysunkiem 4. Dodatkowo, na jednej konstrukcji wsporczej kazdej

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
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z wiat, nalezy naklei¢ piktogram ,Zakaz palenia”. Piktogramy mocowane do ogrodzenia projektuje
sie z blachy aluminiowej grubosci 3 mm.

Nalezy wykona¢ odgatezienie Sciezki dotykowej do gabloty informacyjnej z rozktadem jazdy
znajdujgcej sie przed wejsciem na peron. W celu zachowania wymaganej odlegtosci 50 cm
od krawedzi pola uwagi do gabloty, plac przed gablotg (gtebokos¢ 1,2 m, szerokos¢ 2,6 m) nalezy
utwardzi¢, poprzez wykonanie nawierzchni z kostki betonowej, zgodnie z pkt. 3.1.3. Nalezy
zdemontowac obrzeze przy istniejgcej nawierzchni oraz wykona¢ nowe wokot utwardzonego placu.

Rozmieszczenie projektowanych elementdéw przedstawiono na rysunku 2.

c. Dojscie do budynku dworca

Istniejgcg Sciezke dotykowg nalezy uzupeini¢ o pola uwagi na skrzyzowaniu z istniejacg
Sciezkg rowerowg. Pola uwagi uksztaltowaé w sposdb zapewniajacy odlegtos¢ 50 cm krawedzi
pdl od krawedzi Sciezki rowerowej.

Pola uwagi przed wejsciem do windy nalezy odsung¢ od krawedzi przeszkody o 50 cm.

Cigg sciezek pomiedzy schodami prowadzgcymi do przejscia pod torami oraz budynkiem
dworca nalezy przebudowaé. lIstniejacg Sciezke prowadzacg w strone schoddéw nalezy usunac,
a ubytki uzupetni¢ ptytkami chodnikowymi zgodnymi ze stanem istniejacym. Nowy ciag nalezy
wykona¢ w odlegtosci 40 cm od krawedzi konstrukcji zejscia, zapewniajgc mozliwos¢ chwycenia
sie poreczy. W obszarze konstrukcji przejscia, elementy prowadzgce oraz pola uwagi nalezy wykonac¢
z elementéw klejonych, z zachowaniem wymiaréw okreslonych w pkt. 3.1.1. Istniejgce pola uwagi
przed schodami nalezy wymieni¢ na nowe w kolorze z6ttym RAL 1023.

W celu zachowania wymaganej odlegtosci pol uwagi przed wejsciem do budynku dworca,
nalezy zdemontowa¢ wycieraczke, uzupetni¢ ubytki w nawierzchni ptytkami chodnikowymi zgodnymi
ze stanem istniejgcym oraz wykonac¢ pole uwagi 50 cm od krawedzi drzwi wejsciowych.

Rozmieszczenie projektowanych elementéw przedstawiono na rysunku 1.

d. Przejscie pod torami oraz wyjscie w strone Lasu Gdanskiego

Projektuje sie wymiane klejonych elementéow $ciezek prowadzacych oraz pdl uwagi
w przejsciu podziemnym. Nalezy wykona¢ nowe elementy w kolorze zottym RAL 1023. Schemat
rozmieszczenia elementéw nalezy zachowac tozsamy z istniejgcym.

Dodatkowo, projektuje sie kontynuacje $ciezki prowadzgcej w strone wyjscia do Lasu
Gdanskiego. Na posadzce przejscia podziemnego, Sciezki nalezy wykona¢ z elementéw klejonych,
z zachowaniem wymiaréw okreslonych w pkt. 3.1.1, natomiast na nawierzchni z kostki wykonaé
$ciezki z ptytek. Sciezke nalezy prowadzié do istniejgcych schodéw oraz zakonczyé polem uwagi
z elementéw klejonych, zachowujgc wymagang odlegtos¢ 50 cm od krawedzi schodéw do krawedzi
pola. Dodatkowo, pas ostrzegawczy wykonaé w odlegtosci 50 cm przed najwyzszym stopniem.

Rozmieszczenie projektowanych elementéw przedstawiono na rysunku 3.
4.2.2 Schody oraz porecze

Projektuje sie wyposazy¢ schody wyprowadzajgce podréznych przy wyjsciu ,Las Gdanski”,
w obustronne, podwdjne porecze prowadzace, o pochwytach na wysokosci odpowiednio
75 cm oraz 90 cm, o konstrukcji zgodnej z pkt. 3.1.2. Do wykonania poreczy nalezy wykorzystac
porecze pochodzace z demontazu na dojsciu do peronu nr 1 przystanku Bydgoszcz Bielawy.

Na powierzchni poziomej i pionowej pierwszego i ostatniego stopnia kazdego z biegu
schodéw, nalezy wykonac¢ pasy o szerokosci 5 cm, w kolorze z6ttym RAL 1023. Wykonane pasy
powinny mieé¢ wiasciwosci antyposlizgowe (zgodnie z DIN 51097 Badanie powtok posadzkowych.
Okreslenie oporu poslizgu stref mokrych.) oraz by¢ zlicowana z powierzchnig stopni.

Lokalizacje projektowanych balustrad przedstawiono na rysunku 3 oraz 5.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
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4.2.3 Oznaczenia w jezyku Braille’a
Na pochwytach poreczy o wysokosci 90 cm nalezy umiesci¢ oznaczenia w jezyku Braille’a:

1. w przypadku wyjscia z peronu nr 1 do przejscia podziemnego, oznaczenia powinny posiadaé
odpowiednio informacje ,wyjscie” gdy osoba znajduje sie na peronie,

2. podczas zejscia do przejscia podziemnego nalezy umiesci¢ informacje ,wyjscie”
wraz ze wskazaniem kierunku lewego jako dojscie do budynku dworca oraz prawego
jako wyjscie w kierunku na ,Las Gdanski”.

3. ponizej oznaczen wyjscia nalezy umiescic¢ informacje ,wejscie peron 1” dla oséb wchodzgcych
Z przejscia na peron,

4. wyjscie z przejscia podziemnego w kierunku budynku dworca nalezy oznaczyé¢ informacjg
~wWyjscie budynek dworca” oraz ,peron nr 2,

5. wejscie do przejscia podziemnego od strony budynku dworca oznaczy¢ informacjg ,dojscie
do peronu nr 1” oraz ,dojscie” ze wskazaniem kierunku ,Las Gdanski’,

6. na projektowanych poreczach na schodach wyjsciowych w kierunku na ,Las Gdanski’ nalezy
umiesci¢ odpowiednio u dotu ,wyjscie” ze wskazaniem kierunku ,Las Gdanski’ oraz u gory
»dojscie do peronéw” oraz ,dojscie” ze wskazaniem kierunku ,Budynek dworca”.

424 Wiaty
Nie przewiduje sie zmian w zakresie konstrukcji wiat.
42,5 Przeszkody szklane

Na prawym skrzydle drzwi wejsciowych do budynku dworca nalezy wykonaé dwa poziome
z6lte pasy ostrzegawcze grubosci 10 cm. Oznakowanie wizualne wykona¢ na wysokosci tozsamej
Z pasami na skrzydle lewym.

4.3 Zasady gospodarowania odpadami oraz materiatami z odzysku

Materiaty pochodzgce z rozbiérki (demontazu) podlegajg zasadom gospodarki materiatami
z odzysku zgodnie z Instrukcjag gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Is-1 (Uchwata
Nr 617/2014 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 sierpnia 2014 r.), Instrukcjg
postepowania z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Im-3
(Uchwata nr 893/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 sierpnia 2017 r.)
oraz Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2 (Uchwata
nr 461/2018 z dnia 19 czerwca 2018 r. z p6zn. zm.). Przed rozpoczeciem rob6t Wykonawca wezmie
udziat we wstepnej kwalifikacji materiatéw przewidzianych do pozyskania w ramach prowadzonych
robot.

Odpady powstate w czasie realizacji zadania, a w szczegdlnosci odpady niebezpieczne,
Wykonawca robo6t powinien poddaé odzyskowi, recyklingowi lub unieszkodliwieniu zgodnie
z uregulowaniami prawnymi wynikajgcymi z ustawy o odpadach.

Wszelkie dokumenty powstate w zwigzku z odzyskiem materiatdw (protokoty, wykazy)
Wykonawca zobowigzany jest przekaza¢ w dniu odbioru koncowego i wchodzg w sktad dokumentacji
powykonawcze;.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
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4.4 Postanowienia koncowe

Wszystkie roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z wszelkimi przepisami Prawa
oraz normami i standardami technicznymi, z wykorzystaniem wspofczesnej wiedzy naukowo-
technicznej, przy zachowaniu obowigzujgcych przepiséw BHP.

Opracowat:

tukasz Jaminski

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
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5 UZGODNIENIA

4 ZARZAD DROG MIEJSKICH
(ga» | KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W BYDGOSZCZY

Bydgoszcz, dnia 25.06.2018r.

IR/BIT/....../2019

Nr 14939
Pani Alicja Wawrzonkowska
Dyrektor Operacyjny
ECO-INWESTMENT POLNAD Sp. .z 0.0.
UL. Filtrowa 65/45
02-055 Warszawa

Dotyczy:

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, w ramach inwestycji.. ,Budowa wiaduktéw i przystankéw kolejowych
w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym BiT — City Bydgoszcz”

Zarzad Drég Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy uprzejmie informuje, ze opiniuje
pozytywnie przedstawiong dokumentacje projektowg dla: ,Dostosowania obiektow dla potrzeb os6b
niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwo$ci poruszania sie, w ramach inwestycji.. ,Budowa
wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-toruriskim obszarze metropolitalnym BiT — City
Bydgoszcz”

Uwaga :

Nalezy wykona¢ symulacje warto$ci wspotczynnika zrozumiatosci mowy ( STIPA ) na catej
powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw Dworca Bydgoszcz Leéne.

Zasigpca Dy;ey
ds_inw Lyiektoga

Otrzymuja:
Adresat
2. ala

Kontakt: Tomasz Tomaszewski tel. (52) 582-27-58 , 885 508 875

85-844 Bydgoszcz, ul. Toruriska 174a, tel. (52) 582 27 23 -« fax (52) 582 27 77
e-mail: zarzad@zdmikp.bydgoszcz.pl, www.zdmikp.bydgoszcz.pl
REGON: 090476971

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
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PHEP Polskie Linle Koblajows 5.0,
Zakiad Linii Kolejowych w
w Bydgoszezey PKP POLSKIE LINIE KDLEJOWE 8.A.
Dzial ds. inwestycji

ul, Zygmunta Augusta 1, B5-D82 Bydgoszez
tel: + 48 662 160 970

Remigiusz Kamirskioik-sa.pl
voww.plk-ga.pl

IZIW5-505-8/2019 Bydgoszcz, [ (.06.2019
f

ECO-INVESTMENT POLAND Sp. z 0.0.
Oddziat w Bydgoszczy

ul. Wojska Polskiego 65

85-825 Bydgoszez

Odpowiadajac na pismo ZDMIKP/20190520/53 z dnia 20.05.2019 r. {data wplywu 24,05.2019r.)
dotyczgce zaopiniowania projektéw budowlano-wykonawczych zadania inwestycyjnego
pn.: Opracowanie dokumentacji projektowej dla: ,Dostosowanie obiektow dla potrzeb osdb nie-
petnosprawnych i o ograniczonej moliwoécl poruszania sie, w ramach inwestycji pn.; ,Budowa
wiaduklow i przystankdw kolejowych w bydgesko-toruriskim obszarze metropolitainym BiT-City
Bydgoszez' PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Bydgoszezy opiniuje:

1. Projekt budowlano-wykonawczy branzy kolejowo-mostowej Bydgoszcz Ledna | Bydgoszez

Bielawy — pozytywnie z ponizszymi uwagami:

+ strona 8 — z akapitu wypesazenie wykreslié podpunkt c. Wyédwietlacze SDIF;

+ perony — prowadzenie Sciezek dotykowych do gablot informacyjnych z rozktadem
jazdy jest niegodne z ,Wiytycznymi architektonicznymi dia kolejowych obiekidw ob-
sfugi podraznych Ipi-1°.

Ponadto informujemy, e obiekt intynieryjny kladka dla pieszych nad torami linii kolejowe

nr 18 w km 154,442 i linii kelejowe]j nr 201 w km 22 279 nie jest zarzadzany przez PKP

PLK S.A.

2. Projekt budowlano-wykonawczy branzy teletechnicznej Bydgoszcz Lesna i Bydgoszoz

Bielawy — pozytywnie.

3. Projekt budowlano-wykonawczy branzy konstrukcyjnej Bydgoszcz Bielawy — pozytywnie,
4. Projekt budowlano-wykenaweczy braniy elektryczne] Bydgoszez Lesna i Bydgoszoz Bie-
lawy — negatywnie (uwagi w zalgczeniu).

Zatacznik. ZASTEPCA DYREKTORA
Branza elekiroenargetyczna
Tomas xl,i-:az;:rr"u-:z:k

Opracowal:
Remigiusz Karnifiski, tel. + 48 662 169 970

Spdike wpisana o rejesiu przedsigbicmow prowsdzonega proer Sad Rejonowy dla m. al Warszawy w Warszawis
K hyitzinl Goapodarcey Krajowsgo Rejestru Sadoewgo pod numerem KRS 0000067 568, NIP 113-23-16-427, L]
REGON DMT318027. Wysckodt kapitahy makadowegs w crldéo wplaconego: 20 424 935 000,00 2

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
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Polskie Koleje Parstwowe S.A. PKP) POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE
Centrala Spotka Akcyjna

Al. Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa

PKP S.A. Oddziat Gospodarowania
Nieruch iami w Gd.

ul. Dyrekcyjna 2-4

80 - 852 Gdarisk

tel.: +48 58 721 49 05

fax: +48 58 721 49 06

e-mail: iat kn

Miasto Bydgoszcz
ul. Jezuicka 1
85-102 Bydgoszcz

Za posrednictwem:
ECO-INVESTMENT POLAND Sp. z o.0.
ul. Filtrowa 65/45
02-055 Warszawa
Gdansk, 18.06.2019
KNGd2.6315.267.2019.MP/2
UNP : 2019-0275060
Dotyczy: Dostosowanie obiektéw dla potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci
poruszania sig, w ramach inwestycji pn.: "Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-
torunskim obszarze metropolitarnym BiT-City Bydgoszcz" (dz. nr 20, 23/3, 33/2 obr. Bydgoszcz 381;

dz. nr 12/2, 5/2 obr. Bydgoszcz 207; dz. nr 86/1, 84/8, 82/2. 84/6 obr. 196 Bydgoszcz).

W odpowiedzi na pismo nr ZDMiKP/20190520/53 z dnia 20052019 r. PKP S.A. Oddziat

Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdansku uzgadnia projekt wielobranzowy, pn.: dostosowaniu

obiektéw dla potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w ramach

inwestycji pn.: "Budowa wiaduktéw i przystankow kolejowych w bydgosko-toruskim obszarze

metropolitarnym BiT-City Bydgoszcz" (dz. nr 20, 23/3, 33/2 obr. Bydgoszcz 381; dz. nr 12/2, 5/2

obr. Bydgoszcz 207; dz. nr 86/1, 84/8, 82/2, 84/6 obr. 196 Bydgoszcz).

Ustala sie nastepujgce warunki realizacji przedmiotowej inwestycji:

1. Zakres i sposéb wykonania robét winien byé zgodny z projektem zagospodarowania terenu
dotaczonym do pisma nr ZDMiKP/20190520/53 z dnia 20.05.2019 r.

2. Przed przystgpieniem do robot Inwestor wystapi do tut. Oddziatu (Wydziat Najmu, tel. 691 500 925)
Z powotaniem sig na numer niniejszego pisma z 30-dniowym wyprzedzeniem w celu zawarcia umowy
cywilnoprawnej regulujgcej zasady oraz optaty za udostepnienie i pozostawienie na terenie PKP S.A.
instalacji wg zasad obowigzujgcych w PKP S.A.

3. Przed rozpoczgciem rob6t na terenie PKP S A, Inwestor winien zwrdcié sie do Zarzadcy Rejonu
Administrowania i Utrzymania Nieruchomosci w Bydgoszczy (tel. 89677 56 87), ul. Zygmunta
Augusta 7, 85-082 Bydgoszcz (na 14 dni przed planowanym terminem rozpoczecia).

4. Ewentualne szkody powstate podczas prowadzonych robét inwestor usuwa wiasnym staraniem
i na wiasny koszt.

5. W przypadku wystapienia kolizji z sieciami podziemnymi nalezacymi do PKP S.A. OGN w Gdansku,

Inwestor ma obowigzek niezwiocznie powiadomié¢ wiasciciela sieci oraz usunigcia kolizji we wtasnym

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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zakresie, na witasny koszt, bez mozliwoséci zwrotu poniesionych kosztéw i pod nadzorem PKP S.A.
OGN w Gdansku.

6. Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.

7. Zakonczenie zadania nalezy zgtosié¢ do tut. Oddziatu celem dokonania odbioru wykonanych robét.

8. Po zakonczeniu robét, przed odbiorem ostatecznym Inwestor zobowigzany jest do wykonania
inwentaryzacji powykonawczej inwestycji i naniesienia jej na mapy z zasobu Kolejowego Osrodka
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Gdansku, Wydziat Geodezji i Regulowania Stanéw
Prawnych Nieruchomosci, 80-958 Gdarnisk, ul. Dyrekcyjna 2-4, tel. 782 997 856.

9. W celu zabezpieczenia interesow PKP S. A. przed rozpoczeciem robét, Inwestor wptaci na rzecz tut.
Oddziatlu kaucje w wysokosci 2 000 zi, stanowigcg gwarancje sporzadzenia inwentaryzacii
powykonawczej w/w inwestycji. Z chwilg dostarczenia potwierdzonej przez KODGIK w Gdansku mapy
inwentaryzacji kaucja zostanie przez Oddziat zwrécona na konto wskazane przez Inwestora.

10. Niniejsze uzgodnienie upowaznia Inwestora do dysponowania gruntem na cele budowlane i ztozenia
whniosku o wydanie pozwolenia na budowe pod warunkiem uzyskania pozytywnej opinii Spotek Grupy
PKP.

11. Wazno$é uzgodnienia wygasa z uptywem 2 lat od chwili jego wydania, jezeli w tym okresie nie
zostanie wydana decyzja o pozwoleniu na budowe.

12. Przed rozpoczeciem robot dokumentacje nalezy uzgodnic z:

e PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Zaktad Linii Kolejowych
85-082 Bydgoszcz, ul. Zygmunta Augusta 1
e PKP Energetyka S.A. Zaktad Pétnocny
81-859 Sopot, ul. Jana z Kolna 29
e PKP Telkol Sp. z 0.0. Region w Gdarnsku
80-958 Gdansk, ul. Dyrekcyjna 2-4
e TK Telekom Sp. z o0.0.
80-958 Gdansk, ul. Dyrekcyjna 2-4.
13. Z tyt. ww. uzgodnienia pobiera sie optate w wys. 181,00 zt + 23% VAT
Wi/w optate nalezy uregulowaé na podstawie faktury, ktéra zostanie wystawiona przez tut. Oddziat.

Otrzymuje:

1. KNGd4 w m.
2. KNGA7 w m.
3. KNGd11 wm.
4. NR Bydgoszcz

Zas;tépca Dyrektora Oddziatu
\ ds. ksplg;tacji

\

Opracowat:

Marek Pniewski

tel. kontaktowy: +48 500 181 773
e-mail: marek.pniewski@pkp.pl

\ | AN
\ lAda xéujn?bqn
\J

wa | REGON 000 126 801 | NIP 525-00-00-251

wie | Al. Jerozolimskie 142A | 02-305 War 0
oki: 10 150 715 600 zt w catosci wptacony

Vydzial Gospodarczy | Kapitat zakladowy

Polskie Koleje Panstwowe Spotka Akcyjna z siedzibg w War
KRS 0000019193 | Sad Rejonowy dila m. st, Warszawy X

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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6 UPRAWNIENIA BUDOWLANE ORAZ PRZYNALEZNOSC DO OlIIB
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! POMORSKA
L OKREGOWA
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_ L INZYNIEROW
=0l BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJINA

Bydgoszcz, dnia 20 grudnia 2018 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0063/18

DECYZJA

Na podstawie art 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektow oraz
inzynierdw budownictwa (fj. Dz U. z 2016 r. poz. 1725, z pézn. zm.), art 12 ust. 1 pkt 1, ust. 2, ust. 3iust 4c pkt1,
art 13 ust.1. ust 2 i ust 4, art. 14 ust 1 pkt 3 lit. ¢) i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r - Prawo budowlane (t).
Dz U.z 2018 r,, poz. 1202, z pbzn. zm.) oraz § 101 § 13 ust. 6 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 11 wrzednia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2014 r. poz.
1278), po ustaleniu, ze zostalty speinione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po Zziozeniu
egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Pan tukasz Marek Jamirnski
magister inzynier o kierunku budownictwo
ur. dnia 14 marca 1988 r. w Toruniu

otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0179/PBKI/18
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej
w zakresie kolejowych obiektéw budowlanych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu
postepowania administracyjnego (tj. Dz. U. 2 2018 r., poz. 2096) odstepuje sie od uzasadnienia decyzji.
Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

0Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w
Warszawie, za poérednictwem Kujawsko-Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynierdw Budownictwa w Bydgoszczy w
terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Zgodnie z trescig art. 127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z 2018 r., poz. 2086).

§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec sie prawa do wniesienia odwolania wobec
organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje.

§ 2. Z dniem doreczenia organowi administracii publicznej oéwiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje sig ostateczna | prawomocna.

W przypadku ziozenia przez strong oéwiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do odwotania od decyzji (okreslonego w §
2) stronie nie przystuguje prawo do odwofania sig ani skargi do sadu administracyjnego.

Sktad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

Otrzymujg:

1. Pan tukasz Marek Jamirski
ul. Kosynierdw Koéciuszkowskich 7A/19
87-100 Torun

2. Okregowa Rada Izby

3. Giowny Inspektor .
Nadzoru Budowlanego A g

4 ala p SRS

s N, .'—‘ G, 6 ;
“'drinz. Justyna Sobczak-Pigstka U# su)” Vg >J ét,«
v inz. Wojciech Klatecki

" 4
—{n2. Pawet Gonczerzewicz

Dqstosowa_l_ﬁe obiektow dla potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktéw i przystankéow kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metrop,olitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Zaswiadczenie

o numierze weryf keoyjrym:

KUP-30X%-7E1-RBD *

Pan tukasz laminski o numerze ewidencyjnym KUP/BE/0025/19

jest czfonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane

ubezrpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Miniejsze raswiadczenie jest wazne do dnia 2020-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie | opatrzons  bezpiecznym  podpisem  elektroniczmym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2019-03-27 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczgoy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowe] lzby Inzynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 1B wrzesnia 2001 r o podpisie elektroniczrym (D= U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
el=ktroniczne] opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalificowanego certyfikatu 53
rownowaine pod wagledem skuthow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whasnorgcznymi.]

* Weryfikacje poprawnosci darych w niniejszym zaswiadczeniu modna sprawdzic za pomocy numery wenyfikacyjnego zaswistcoenia na
stronie Polskiej lzby Infynierow Budownictws www.piib.org.pl lub kontsktujgc sie z biurem wiasciwej Oknggowej lzby InZyniertw Budownictwa.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 11 czerwca 2012 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0019/12 ‘

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z p6Zn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,
art. 14 ust. 1 pkt 2b i ust 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz.
1623, z p62n. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, z p6Zn. zm.) w
zwiazku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z p6Zn. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Stawomirowi Dobrzynskiemu
magistrowi inzynierowi o kierunku budownictwo
urodzonemu dnia 08 sierpnia 1984 r. w Mogilnie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0049/POON/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej
UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sie od

uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazaro na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za poérednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajgcy (
Okregowej Komisji Kwallfikacyjnej (

mgr inz. Jacek Kolodzie)

inz, Wojciech Klatecki

—— inz. Franciszek Szyplinski

Otrzymuja:

1. Pan Stawomir Dobrzynski
ul. Wyszynskiego 3
88-300 Mogiino

2. Okregowa Rada Izby

3. Glowny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4, ala

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Zaswiadczenie
o numerze wenyfikaoyjnym:

KUP-4UU-1JZ-LL3 *

Pan Stawomir Dobrzynski o numerze ewidencyjnym KUP/BM/0134,/12

adres ramieszkania ul. Kard. Wyszyniskiego 3, 88-300 Mogilno

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Minigjsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2019-07-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dmiu 2018-07-30 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskie] Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym [Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postac

elzktrnnu:ne_l opatrzone bezpiecziym podpisem slektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifivowanego certyfikatu 53
rownowazne pod wegledem skuthow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami whsnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosc danych w niniejszym zaswizdzeniu mozna sprawdzic za pomocy numery weryfikscyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Indynierew Budownictws www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem whadciwe] Okregowe] lzby Indyniertw
Budownictwa.

Pt
Sl

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
26z31
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. INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 18 czerwca 2014 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0007/14

DECYZJA

Na puuslawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy = dnla 15 grudnia 2000 r o samarzgdach zawodowych architektéw,
inzynierbw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z poZn. zm.), ant. 13 ust 1pkt1iust 2,
art. 14 ust. 1 pkt 2b i ust 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity; Dz. U. z 2013 r,
poz. 1409, z pé2n, zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia
2008 . w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, z pbin
M) W Zwigzku z ait. 104 Kodeksu postgpowania adminietracyjnege (Dz. U. z 2013 r, pn> 267, 2 pdin. m.). po
ustaleniu, ze zostaly speinione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na
uprawnienia budowiane z wynikiem pozytywnym,

Pan Krzysztof Karpinski
magister inzynier o kierunku budewnictwe
ur. dnia 05 sierpnia 1984 r. w Strzelnie
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidenoyjny KUP/0045/POOM/14
do projektowania bez ograniczen
w specjalnoéci mostowe]
UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci 2adania strony, na podstawie art, 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowe] Komisji Kwalffikacyjnej Polskiej |zby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej KUPOIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia je] dorgczenia.

Skiad OrzeRajgey
mar in2. Jacek Kolodziej

inz. Wojciech Klatecki

inz. Pawel Gonczerzewlicz

Otrzymuja.

1. Pan Krzysztof Karpinski
ul. Krynicka 8
85-479 Byd'goucz

2 Ukregowa Rada Izby

3. Gldwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

4 ala

Dqstosowa_l_ﬁe obiektow dla potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktéw i przystankéow kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metrop,olitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

KUP-ZIB-1FV-4ALY *

Pan Krzysztof Karpinski o numerze ewidencyjnym KUP/BM/0012/15

adres zamieszkania ul. Krynicka 8, 85-479 Bydgoszcz

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowej Izby Inzynierdow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2020-02-29.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-03-13 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Ingynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 3 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczngm (Dz. U. 2004 Nr 130 poz. 1430] dans w postaci

elektronicanej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalificowanego certyfikaty sy
rownowaine pod wrgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzomym podpisami wissnoreczrymi.)

* wenyfikacje poprawnosd danych w ninisjszym aswiadczeniu modne sprawdzic za pomocy numery weryfikacyjrego 2aswiadozenis na

stronie Polskiej lzby Indynierdw Budownictwa waw.piio.ong.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwe] Okregowe] lzby Indynierdw
Budownictwa.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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Bydooszez, dnia 15 paidziernika 2008 r.
Kujawsko - Pomorska Okrggowa
|zha Inzynierow  Budownictwa
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACY JNA

Sygn. skt OKK KUP = | =T131 = 11103
DECYZJA

Ma pocstawie an. 24 ust. 1 pkt 2 usiewy z deia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach Zawodowych architekiiw,
idtynieréw budownichwa coaz urbanistdw [Dz, UL z 2009 «. N 5, poz 42, 2 pddnigiszymi amianami) fart. 12 ust, 3,
art. 13usl. 1 pkt1, ar. 4 ust 1 pkt 2 ustawy = dnia 7 lipca 1984 . Prawo budowlane (fekst jednoily: Dz
L.z 2000 r. M 106, poz. 1126 z pédniefszyml zmianemi) oraz § 9 ust 1 rozporzadeenia Minisira Gospodark
Przesirzermef | Budownichwa z dnia 30 grudnia 185947, w sprawie samoczielnych funkcl techniczrych w
budownichwin (D2, UL r 19585 r, Nr B, poz. 38, 2 pdinisjzzymnl zmianami}

Okregowa Knmisia Kwalifikacyjna
nadaje
Panu Andrzejowi Sawoszezuk
maglstrowl indyniaraw: o Kisruniu budownicivo
wrodzoneny dnia 19 sisrpria 1970 . we Wiedlawky

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewldencyiny KUP/SPOOK/ID3

do projektowania bez egraniczen
w specialnoici konstrukeyjnoe - budowlana]

Szrezegtlowy Zakies uprawniad jest okregiony na adwrocle reniejsze) dacyz(i,

UZASADNIENIE

Ohkreggows Homisja Kwalfilkacyjna HKujseske — Pomorskie] Okrggowe| zby Inzynlerdw Budownictea w
Bydgoszczy na podstawie protokoléw z pestgpowania kwalifkacyinege craz z przeprowsdzonego
egzaminu, uchwalg Mr 503 z drla 27 wrzednia 2003 r. stwigrdzlta, 2¢ Pan Andrze] Sawoszozuk
posiada wymagane prawem wyksrabcenie | praklyie zawodowsa konbaczna do uzyskania uprawniern
budowlarych w ww, speciainodc | uzyskat pazyhneny wynik egzaming na uprawnisnia budowlane.

Pouczenie
O ninlejsze] decyzjl shuly cowclanie do Krajowe] Komds|l Kwalifikacyine] Polskis] Izby inayniende Budowrichwa w

Warazawis, za posrednictwam Hufawsho — Pomaorssie) Okragowsy tzoy Indynients Budownichsa w Bydgoszozy w
termitnie 14 dni od daty e doreczenia

mgr inZ. Witold Przybyiski L., .

mgr ik, Andrze Madkowski 71 'L
mgr ink. Marek Kroykanowshi | "E';"
mgr Andrze] Papucawics N e

Skiad Orzekajacy Okregowsj Kumis-ji Kwa@]mj

L mew._,.i, ,."

Otrzymiuja:

1. Pan Andrze] Sawoszozuk
ul. Chulickiego B/24
£5-7899 Bydgoszez

2. Ckregowa Rada |zhy

3. Glowny Inspekior
Hadzoru Budowlanego

4, @8

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjnym:

KUP-F2Y-BYK-X1D *

Pan ANDRZE] SAWOSZCZUK o numerze ewidencyjnym KUP/BD/1138/03

adres zamieszkania ul. KONWALIOWA 22, 86-010 KORONOWO

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskie] Okregowej Izby Inzynierdow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnoici cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine do dnia 2012-11-30.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzene bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2018-11-28 roku przez:

Renata Staszak, Przewodniczgcy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Ingynierdw Budownictwa.

[Zgodnie art. 3 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektroniczngm (Dz. U. 2004 Nr 130 poz. 1430] dans w postaci

elektronicznej opstrzone bezpiecanym podpisem elzktronicznym weryfikowanym przy pomocy wainego kwalfikowsnego certyfikatu sy
rownowaine pod wrgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzomym podpisami wissnoreczrymi.)

* wenyfikacje poprawnosd danych w ninisjszym aswiadczeniu modne sprawdzic za pomocy numery weryfikacyjrego 2aswiadozenis na

stronie Polskiej lzby Indynierdw Budownictwa waw.piio.ong.pl lub kontaktujgc sig z biurem wiasciwe] Okregowe] lzby Indynierdw
Budownictwa.

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
30z31



O 2

eco Projekt Budowlano - Wykonawczy B7/Phoszez

investment Perony i Mata Architektura Wersja: 2

7 CZESC RYSUNKOWA

SPIS RYSUNKOW

Rys. 1 Plan sytuacyjny — Bydgoszcz Le$na

Rys. 2 Plan sytuacyjny — przejscie podziemne oraz wyjscie ,Las Gdanski”
Rys. 3 Piktogramy i tablice

Rys. 4 Przekroje normalne peronéw

Dostosowanie obiektoéw dla potrzeb oso6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, w ramach
inwestycji pn.: ,,Budowa wiaduktow i przystankéw kolejowych w bydgosko-torunskim obszarze metropolitalnym
BiT-City Bydgoszcz”
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